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68家单位携手自然教育合作，6条跨省
路线串起一个个“没有围墙的生态课堂”
来 长 三 角 观 星 看 鸟 寻 江 豚

新民晚报记者 金旻矣

在浙江安吉天荒坪的暗夜星空下
露营观星，在江苏盐城湿地追踪丹顶鹤
的迁徙足迹，在安徽天柱山地质公园博
物馆了解地貌演化历程，在上海辰山植
物园完成植物样方调查……这些与自
然有关的体验，今后将成为长三角统一
“认证” 的跨省自然教育研学路线中的
亮点。

日前，随着《长三角自然教育合作
框架协议》的签署，长三角自然教育合
作机制在沪成立， 首批 68 家成员单位
发布。 活动中，同步发布了 6 条跨省研
学路线，覆盖山海湖奇观、候鸟迁徙、地
质与生物多样性等主题。 这标志着沪苏
浙皖在自然教育领域的制度化协作迈
出实质性一步，长三角自然教育从“单
兵作战”迈向“集团冲锋”。

过去，每个省市都有自己的自然教
育基地、资源和课程。 合作机制成立后，
这种“各美其美”的局面正走向“美美与
共”。

根据合作框架协议，三省一市林学
会及区域内从事自然教育相关工作的
机构将秉持“开放自愿、平等互利、合作
共享”原则，实行“轮值牵头、集体协商、
项目驱动、信息共享”的运行机制，致力
于搭建资源共享平台，促进课程共建与
师资共育。上海市绿化市容局副局长金
维伦认为，这将实现机遇共抓、资源共
享、声势共造、活动共办，让优质自然教
育资源在长三角自由流动。

首批 68 家长三角自然教育合作机
制成员单位名单， 涵盖上海辰山植物
园、江苏盐城湿地珍禽国家级自然保护
区、杭州植物园、安徽扬子鳄国家级自
然保护区等跨区域优质自然教育场地，
构建起覆盖湿地、森林、田园、植物园等
多类型生态场景的资源网络。

现场最大的亮点之一，莫过于同步
发布的《长三角自然教育研学产品及路
线图（2026 版）》。 这份路线图为家庭和

学校提供了一份“一站式”出行指南。

6 条路线打造“行走的课堂”
● 路线 1“山海湖奇观与暗夜星

空” 以长三角独特的自然奇观为线索，
从南北湖“山海湖同框”的罕见景观，到
钱塘江的万马奔腾涌潮，再到天荒坪的
璀璨暗夜星空，最后抵达黄海之滨的日
出胜景。 在追逐光影的过程中，感受大
自然的鬼斧神工与地球之美。

● 路线 2 “候鸟迁徙与滩涂保
护”以东亚—澳大利西亚候鸟迁飞通道
为叙事主线，从南向北沿着候鸟的迁徙
路径，依次探访候鸟的越冬地、停歇地
和补给站， 在行走中理解候鸟与湿地、
人类与海岸的共生关系。

● 路线 3 “地质与生物多样性”
聚焦天目山—黄山山脉。 从低海拔的森
林边缘走向高海拔的峰林之巅，沿着山
脉的垂直带谱，依次探访生物多样性最
丰富的区域、珍稀物种的庇护所及地质
奇观的诞生地。

● 路线 4“同饮一江水 ”以一滴
水从源头到入海的完整旅程为主线，从
皖南山区的第一缕清泉出发，流经千岛
湖 、太湖 ，穿过太浦河 ，最终汇入黄浦
江，抵达东海之滨。 在行走中理解“同饮
一江水”的深刻内涵。

● 路线 5“寻兽·森林秘境”以长
三角珍稀野生动物为线索，从皖南山区
的黑麂秘境，到浙西清凉峰的梅花鹿家
园，再到苏南湿地麋鹿故里，最后抵达
长江口的江豚湾。 在追寻珍稀动物足迹
的过程中，理解野生动物保护与栖息地
修复的紧迫意义。

● 路线 6“寻芳·草木密码”以长
三角特色植物景观与文化为线索 ，从
安吉的万顷竹海到天目山的千年古柳
杉， 从南北湖的柑橘古树到太湖的桑
基鱼塘，再到黄山的高山杜鹃。 在行走
中理解植物与江南文明的共生关系。

闵行试飞基地启动建设
面向全球抛出“橄榄枝”

闵行区吴泾镇的战略预留区， 如
今有了新动作！

记者从 4 月 28 日举行的航空工业
民机机载第一届客户大会上获悉， 闵
行试飞基地正式启动建设并面向全球
招商。 这片沉寂已久的区域正依托独
特区位与空域优势， 打造上海低空经
济与航空产业发展的核心承载地， 为
航空强国建设注入 “闵行动能”。

当日， 航空工业民机机载与闵行
民用无人机试飞基地、 闵行区低空飞
行服务中心签署战略合作协议， 上海
市闵行区民用航空机载装备产业集群
正式揭牌。

根据 《上海市闵行区总体规划暨
土地利用总体规划 （2017—2035） 》 ，
北至景联路、 南至吴冲泾、 西至虹梅
南路、 东至黄浦江， 总面积 14.2 平方
公里为吴泾战略预留区。 闵行试飞基
地位于闵行区吴泾镇， 核心区域正好
位于战略预留区范围内， 坐拥 14.2 平
方公里测试空域 ， 延伸空域可达 200
平方公里稳定可调配范围。

作为离上海市区最近的城市空中
交通综合试飞示范区， 基地占据上海
空域黄金走廊， 地处虹桥、 浦东两大
机场间的安全管控区域， 具备 “上不
扰民航、 下无次生灾害” 的稀缺区位
优势， 完美破解城市核心区缺乏安全
可靠飞行验证环境的行业痛点。

基地核心定位城市低空飞行全景
实验室与航空产业创新孵化器， 打造
专属一站式综合服务闭环生态， 精准
适配机载设备、 无人机、 eVTOL （电
动垂直起降飞行器） 整机平台等多类
型科研测试、 符合性验证场景。

区别于传统郊外空旷试飞场， 基
地内密布生产设施 、 楼宇 、 码头等 ，

高度模拟真实城市复杂环境， 可开展
多机型、 多主体、 跨场景融合飞行测
试， 为全国低空交通规则制定提供闵
行方案。

在功能布局上， 基地构建 “技术
验证+产业孵化+生态共建” 三位一体
发展体系。 技术验证层面， 重点开展
eVTOL、 无人机等新型航空器全链条
技术验证， 覆盖研发测试、 适航认证、
符合性验证全流程， 助力航空技术从
实验室快速走向产业化。

产业孵化层面， 前瞻布局低空经
济人工智能孵化器， 深度融合 AI 技术
与航空产业， 聚焦低空自主飞行与智
能网联场景， 研发端云协同 AI 感知技
术； 联动上海交通大学、 华东师范大
学等高校 ， 搭建专家智库 、 实验室 、
投孵联动全周期服务平台， 培育航空
新质生产力。

未来闵行试飞基地将依托闵行区
“一核引领、 一带延伸、 多点支撑” 的
低空经济空间格局 ， 串联中航机载
“三中心一总部”、 紫竹高新区、 金领
谷航空科技产业园等核心载体， 构建
“研发—制造—测试—运营” 全链条融
合生态。

作为国家级中小企业特色产业集
群———上海市民用航空机载装备产业
集群的核心配套， 基地将与航空工业
民机机载等链主企业深化合作， 共建
飞行验证能力、 共享试飞资源， 吸引
低空经济、 航空研发、 智能制造等领
域优质企业落户， 打造全国领先的低
空经济产业高地。

当前， 闵行试飞基地已正式启动
招商， 面向全球低空经济企业、 航空
科研机构、 创新团队抛出 “橄榄枝”，
提供空域保障、 场地支持、 政策赋能、
技术对接等一站式服务， 助力企业抢
占低空经济万亿级市场新机遇。

（据 5 月 11 日今日闵行官方微信
记者 崔松鸽）

酝酿数十年，这不仅是一条泄洪排水“高速路”，还是一条江海河联运“新
航道”，对长三角企业出口的意义重大

上海正打造 69公里超级水道
解放日报记者 戚颖璞

你有没有发现，上海人最怕的 “落
雨天发大水”，正在悄悄被改写？

很多人还不知道，上海正在开辟一
条全长 69 公里、宽约百米的超级水道。

吴淞江工程 （上海段） 投资超 550
亿元，规模比历时 20 年、用 400 亿元完
成的苏州河环境综合整治还要大 。 眼
下，工程已进入关键期：宝钱公路桥即
将抬升改造；新川沙河工程主体结构基
本落成； 罗跁河南段正推进前期工作。
整个工程预计将于 2030 年全线建成。

上海大手笔开辟一条河，背后藏着
一个更大的逻辑 ：过去 600 多年 ，太湖
洪水过境上海，几乎全靠黄浦江，内涝
风险始终如影随形，急需多一道安全防
线。 然而，这仅仅是故事的一半。 吴淞江
工程的真正志向，远不止于建造一条安
全通道。

挤空间，再造一条安全通道
为什么要造吴淞江工程？ 这与上海

的地理位置有关。
上海依水而兴， 也长期为水所困。

它位于太湖流域下游，自古便是太湖洪
水东行入海的必经之地，历史上水患频
发。 所以，上海的发展始终和“治水”交
织在一起。

虽然防汛设施年年升级，但隐患未
根除。

有的地方时不时令人头疼。 嘉定、
宝山天然地势低洼，每逢汛期，居民提
心吊胆。 2025 年台风“竹节草”过境，嘉
定就有多处小区、路段和下立交出现积
水。

还有的地方越来越“淹不起”。 上海
市水务局数据显示，直到今天，太湖流
域 80%的水量 ， 最终要汇入黄浦江干
流，下泄入长江口。 但黄浦江今时不同
往日，两岸早就不是厂房荒地，随便拎

出一段，都是千亿级产业带，容不得水
位长期超出警戒线。

吴淞江工程，就是为了破除这两大
安全隐患。

记者从上海市重大办了解到，吴淞
江工程（上海段）西起苏沪交界，主要穿
过嘉定、 宝山两区， 顺着跁藻浜一路东
行。 在嘉定、宝山交界处，河道“兵分两
路”，一支北上，经罗跁河、新川沙河，汇入
长江；一支继续东行，汇入黄浦江下游。

这条线路看着清晰， 真要建起来，
却是超级大工程。 业内人士透露，“这项
工程已经酝酿数十年”。

不是因为不够紧迫，而是它太“大”
了。

第一个大难题是协调。 吴淞江工程
是整个太湖流域的水利大项目，关系到
苏州和上海两个城市，本质就是给太湖
洪水修一条排水“高速路”直通长江，不
让黄浦江扛所有洪水压力。

这种跨省市的工程 ， 没有统一协
调，很难推下去。 从项目审批开始，两地
协调会议不断，机制屡次创新。 在市重
大办、两市交通部门牵头下，项目部还
和当地成立长三角一体化党建联盟，依
托平台打通了建设各环节的绿色通道。

要拆除重建的 G1503 高速桥，一半
在江苏、 一半在上海， 审批流程复杂。
“市重大办帮我们协调， 尽量绕开复杂
环节，不征地、不扩界。 ”时任该工程项
目经理的隧道股份上海路桥安全管理
部副总经理章苏亚说。

第二个大难题，空间太紧张。 上海
土地资源紧张， 不可能随便挖一条大
河，只能精打细算 ，在现有土地上挤空
间，对经过的农田、小区、工业园区、道
路反复斟酌调整。

上海城投吴淞江工程项目经理蓝
鹏介绍， 团队主要是利用现有的河道，
进行拓宽加深，同时开挖一条新河道。

其中只有罗跁河是全新挖的人工
河， 其他都是在老河道基础上改造的，
公开资料显示，项目涉及的征地总面积

约 1 万亩。

叠功能，不光泄洪还能送货
如果只用来泄洪 ， 空间价值太单

一。 所以，它从一开始还被赋予一项重
要功能———三级航道。 未来，千吨级货
轮将从这里穿城而过。

三级航道是可通航 1000 吨级船舶
的内河高等级航道 ， 最小深度要超过
3.2 米，河底宽度超过 45 米。 嘉定区新
川沙河段，跨径最大的前曹公路桥下，水
面上停着两艘挖泥船， 抓斗一次次抓起
河底淤泥，给河道拓宽挖深。 短短数月，
这段河道已从 20 多米拓宽至 96 米。

有人会问：既有铁路和公路密如蛛
网，有必要再造一条内河航道吗？

最新公布的 《上海大都市圈国土空
间规划（2025—2035 年）》征求意见稿给
出了明确答案：航道网与铁路网、公路网
并列，成为区域交通体系的三大支柱。

背后原因很实在：长三角的企业都
需要更便宜的物流方式。

记者走访长三角时发现，一座位于
安徽县城的内河港口， 开港仅三年，货
物吞吐量便突破千万吨。 虽然吴淞江工
程河道上的千吨货船， 一次只能运 20
多个集装箱，但水运成本很低。 参考湘
江等内河，成本大概只有公路运输的一
半到四分之一，也比铁路便宜近一半。

“像建材 、煤炭 、矿石这类大宗货
物，走水路最划算，既能减轻陆路堵车
压力，又能大幅降低企业成本。 ”蓝鹏
说。

同时，这条航道还能实现江海河联
运。 通过水路中转，吴淞江可以和洋山
港连通，这对长三角企业出口的意义很
大。

比如 ， 苏州园区港是一个内河港
口，现在能直达以近洋航线为主的上海
外高桥，未来如果能直通主打远洋航线
的洋山港，当地企业的货物就能更高效
地运往欧美市场。

这笔“经济账”要算的还不止物流。

上海还借着这次工程，要把整片区域翻
新一遍。

上海专门邀请全球 6 家顶尖设计
团队，对吴淞江工程核心段沿线 170 平
方公里的区域进行整体规划。 目前，《吴
淞江—跁藻浜航道工程和沿线地区专
项规划》已落地，规划内容不局限于码
头、港口与航道，而是联动工业区转型、
乡村振兴与生态景观升级，试图以一条
水脉，激活整片区域。

转理念，水利工程变城中景
你印象里的水利枢纽，是不是都是灰

色水泥、高墙深院？ 吴淞江工程不一样。
这不是在挖一条河，是在为一座城

市换一种建造理念。 过去城市工程追求
功能优先、能用就行，现在的人们越来
越追求宜居性，工程项目自然也不能再
成为割裂城市的灰色设施。

在嘉定安亭安智桥南侧，有一个叫
苏州河西闸的地方，远远看去就是滨水
步道旁一栋现代小楼， 闸门藏在水底，
完全不影响视野。 这道闸门平时沉在河
床下，船只照走，需要防洪时，浮起来、
转个身，就把洪水挡在外面。

蓝鹏介绍，“隐形”的闸门 ，其实是
国内首创的固定式浮体一字闸，闸门在
工厂预制后直接运到现场安装预制，施
工时间从传统的一年压缩到 115 天，既
快又美。

吴淞江工程（上海段）全线 34 座桥
梁，也会一桥一景———单拱、双拱、钢桁
架，形态各异。 工程总体预制拼装率超
过 90%，大幅加快施工速度 ，减少对城
市交通的影响。

环境颜值直接决定区域价值。 回顾
黄浦江两岸开发开放可以看到，优美的
滨水环境是吸引高科技产业和高端人
才的金字招牌。

上海正对标黄浦江和苏州河，要把
吴淞江沿线打造成“世界级滨水区”，带
动周边区域的发展和转型，提升整个城
市北部的活力。

长三角首列舒适型旅游列车将启程
文汇报讯 （记者 张晓鸣） 5 月

10 日清晨， 长三角地区首列舒适型旅
游列车 “长三角之星 ” 结束试运营 ，
返回上海 。 根据计划 ， 该列车将于 5
月 19 日中国旅游日当天从上海西站启
程前往新疆。

坐着火车 “躺游 ” 新疆 ， 是一种
怎样的体验？ 记者上车做了一次实地
探访。 不同于常见铁路配色 ， 列车车
身涂装以上海石库门红色为主色调 。
走进列车车厢， 可以看到过道吊顶复

刻老洋房经典天花板纹饰 ， 墙面刺绣
以现代工艺演绎低调内敛的灰调暗纹；
车厢内陈设老上海影像 、 艺术画作与
刺绣墙布， 一步一景。

“列车以海派风格为引领 ， 融合
长三角文化元素 ， 将地域文化符号精
巧嵌入车厢设计的每一处细节。” 上铁
国旅公司副总经理 、 旅游列车事业部
总经理董良齐告诉记者 ， “同时 ， 全
列车都经过舒适化改造。”

为适配家庭出游 、 结伴出游和休

闲旅居等多元需求 ， 全车采用独立包
房设计， 分两人间 、 三人间 、 四人间
三种房型。 针对传统列车 “痛点”， 每
间均配备独立卫浴。

记者在两人间内看到 ， 房间配色
淡雅， 配备可分合双床 、 中式沙发与
茶几， 搭配超大观景窗 ， 营造出静谧
私密的 “酒店式 ” 空间 。 三人间空间
布局灵活， 分两种房型设计 ： 房型一
设有 3 张单人床 ， 房型二设有 1 张双
人床加 1 张单人床 。 四人间则主打高

性价比。 车厢上铺增设独立观景小窗，
上铺的旅客躺在床上也能欣赏外面的
风景， 可以实现 “躺着游” 新疆。

此外 ， 针对银发旅客群体 ， 列车
还在车厢内重点强化适老化与安全智
能细节 。 例如 ， 全车设置连续无障
碍通道 ， 消除门槛高差 ， 拓宽走廊
便于轮椅通行 。 家具边缘则采用圆
角防磕碰 ， 床头安装集开关 、 插座 、
阅读灯及 SOS 报警按钮于一体的控
制面板 。

“落羽”
成诗
近日， 宁国落

羽杉湿地公园，游
客泛舟于青翠水杉
林间。 初夏时节，落
羽杉湿地公园绿意
盎然、美景如诗，吸
引长三角游客和皮
划艇桨板爱好者前
来休闲娱乐。

安徽日报通讯员
李晓红 摄


