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英国外交大臣暗示加沙和平协议接近达成
英国外交大臣伊薇特·库珀 27

日接受英国《卫报》专访时暗示，国际
社会即将达成巴勒斯坦加沙地带和
平协议。

库珀出席联合国大会后返回英
国。 在她看来，国际社会在联大期间
“构筑巨大 、真实共识 ”，为实现和平
显示“切实能量与决心”。 “我们已到
了世界想要结束这场冲突的时刻 ”，
国际社会不仅希望加沙地带即刻停
火，同时希望为这一地区的未来制定
合适方案。

库珀说，和平进程的开端包括停
火 、 恢复人道主义援助和释放全部
被扣押人员 。 她承认相关进程依然
脆弱，存在不少障碍。

库珀同时表示，为让以色列接受
协议 ， 美国总统特朗普需发挥关键
作用。 特朗普 26 日表示，“看上去我

们已就加沙地带达成协议”。 巴勒斯
坦总统阿巴斯 25 日则表示 ， 准备好
与特朗普等多国领导人一道，推动实
现“两国方案”。

据法新社报道，就在特朗普宣布
和平协议近在咫尺前不久，以色列总
理内塔尼亚胡 26 日刚在联大发表听
者寥寥的演讲，坚称巴勒斯坦独立建
国意味着以色列 “国家自杀 ”，“以色
列不会允许你们把一个‘恐怖主义国
家’ 强加给我们”。 内塔尼亚胡定于
29 日在华盛顿会晤特朗普。

据 《卫报 》 和英国广播公司报
道 ， 白宫当前支持的方案共 21 条 ，
内容之一是由英国前首相托尼·布
莱尔领导名为 “加沙国际过渡权力
机构 ” 的加沙地带临时性技术官僚
政府。

该机构希望向联合国申请获得

为期五年的授权 ，成为加沙地带 “最
高政治和法律权力机构”； 计划初始
设 在 毗 邻 加 沙 地 带 南 部 的 埃 及 境
内 ，在局势稳定后 ，随多国维和部队
一同进入加沙地带。

经特朗普女婿库什纳撮合 ，布
莱尔今年 8 月赴白宫会晤特朗普 。
美 国 中 东 问 题 特 使 威 特 科 夫 当 时
说 ， 特朗普与布莱尔就加沙地带的
会谈 “富有建设性 ”，但未披露更多
细节。

布莱尔领导上述过渡政府面临
不小争议 。 他 2003 年依据错误情报
决定追随美国发动伊拉克战争 ，至
今仍饱受诟病。

另外，围绕加沙地带未来治理构
想 ， 不同方面提出多种方案 。 据报
道 ， 白宫当前支持的方案内容还包
括 ： 冲突结束后建立没有巴勒斯坦

伊斯兰抵抗运动 （哈马斯 ）的治理机
制，不让加沙地带民众大规模流离失
所，不让以色列吞并约旦河西岸等。

今年 7 月底 ，由法国和沙特阿拉
伯政府主办的和平解决巴勒斯坦问
题和落实 “两国方案 ”高级别国际会
议在联合国举行，会议分发了纽约宣
言文本 ，供各代表团审议批准 。 9 月
12 日 ，联大通过决议支持纽约宣言 。
美国和以色列投了反对票。

纽约宣言要点包括建立一个有
生存能力、 拥有主权的巴勒斯坦国 ，
解除哈马斯武装并将其排除在加沙
地带治理之外等。

9 月 21 日至 22 日 ，英国 、法国 、
葡萄牙、加拿大和澳大利亚等多国宣
布正式承认巴勒斯坦国 。 目前承认
巴勒斯坦国的国家已超过 150 个。

（新华社专特稿 海 洋）

10艘援助船驶向加沙 将加入“全球坚韧船队”
来自 “自由舰队” 联盟和 “一千

马德琳到加沙 ” 倡议的 10 艘援助船
载着数十人以及一批援助物资 ， 27
日从意大利西西里岛出发， 驶向加沙
地带。

这两家组织在联合声明中说， 船
上装载着巴勒斯坦人目前最急需的医

疗用品、 干粮和教学设备等物资。 船
队还搭载了 60 人 ， 其中包括欧洲议
会、 比利时、 法国、 爱尔兰、 西班牙
和美国等国的官员。

声明说， 此举是为了 “打破以色
列的非法封锁”， 向巴勒斯坦领土运
送援助物资 。 这 10 艘船计划加入同

样致力于向加沙运送援助物资的 “全
球坚韧船队”。 该船队目前共有来自
多个国家和地区的 50 余艘船。

今年 6 月初， “自由舰队” 联盟
的 “马德琳 ” 号载着 12 名活动人士
以及大米、 婴儿配方奶粉等物资， 前
往加沙地带， 但在公海遭到以色列强

行拦截。 船只被拖至以色列， 船员被
遣返回国。

7 月 26 日， “自由舰队” 一艘援
助船再次遭到以色列军方拦截， 船上
21 名国际活动人士和记者被扣留 ，
所有援助物资被扣押。

（新华社微特稿 荆 晶）

帕 米 尔 高 原 上 的 生 命 线
———中塔公路巡礼

乘车从塔吉克斯坦首都杜尚别出
发， 向东南穿过丹加拉谷地， 经库洛
布翻越哈兹拉蒂绍赫山， 沿喷赤河谷
一路向北， 就进入了帕米尔高原。

河水奔涌激荡， 昼夜咆哮， 两岸
山势峥嵘， 峰峦叠嶂。 记者的思绪不
禁走向 1300 多年前———

贞观十七年 （公元 643 年 ）， 玄
奘法师从天竺 （今印度） 启程， 历时
两年， 途经 “葱岭” 回到长安。 他在
《大唐 西 域 记 》 里 这 样 描 述 葱 岭 ：
“据两雪山间， 故寒风凄劲 ， 春夏飞
雪， 昼夜飘风。 地碱卤， 多砾石， 播
植不滋， 草木稀少， 遂致空荒， 绝无
人止。”

葱岭 ， 现今正是帕米尔高原一
带， 绵延入塔吉克斯坦境内， 使得山
地约占其国土面积的 93%， 海拔 6000
米以上的山峰比比皆是。 但天堑变通
途， 一条公路穿行帕米尔高原， 行车
十几个小时即可抵达中国和塔吉克斯
坦边境的卡拉苏口岸。

沿途记者看见， 大部分山体石质
松脆， 几乎没有任何植被， 坍塌是家
常便饭， 在上面修路可谓难上加难 。
当地人常说， 老天爷不赏饭吃。 但中
国建设者们偏不信这个邪。

中塔公路 （也称帕米尔公路） 初
建于上世纪四十年代， 西起杜尚别 ，
东至中塔边境卡拉苏口岸， 全长超过
1000 公里， 对塔物流运输和对外交流

具有重要意义。 然而， 由于自然灾害
频发和年久失修， 公路原线大量路段
损毁严重。 2009 年， 由中国路桥工程
有限责任公司 （以下简称 “中国路
桥”） 负责的中塔公路改扩建项目开
始实施。

2013 年， 中塔公路一期工程竣工
验收。 塔总统拉赫蒙称赞改造一新的
公路让居民出行更加安全， 亲自为中
国工人代表颁授奖章。 2022 年 9 月，
中塔公路二期工程启动， 直面帕米尔
高原的严峻挑战。

丹加拉以东约 255 公里的卡拉依
洪姆村， 是通往帕米尔高原门户。 村
民基什瓦尔大叔用宽厚粗糙的手掌拍
了拍自己的腰， 咧嘴一笑： “冬天的
积雪， 到这里。”

恶劣天气之外， 二期项目还面临
更为险恶的地质条件： 山势险峻且垂
直落差极大 ， 地质条件多为风化页
岩， 多处地段是泥石流和山体塌方高
发区； 边坡陡峭， 最高开挖线与路面
的垂直距离高达 76 米 。 另外 ， 由于
这条公路是连接中塔两国的唯一陆上
通道， 必须做到同时确保道路通畅和
不间断施工……

建设中 ， 中国路桥团队悉心规
划， 科学施工， 新建两条隧道、 14 座
桥梁和 5 个明洞， 并将路面由原来的
4 米拓宽至 12 米。 两条隧道是控制性
工程 ， 其中长达 3388 米的 1 号隧道

经两年多建设已全线贯通。 拉赫蒙总
统对此赞不绝口， 直接命名为 “塔吉
克斯坦隧道”。

隔着喷赤河， 记者远远看见对岸
的村子。 那里是阿富汗境内。 两名男
子正骑着摩托车， 艰难缓慢地行驶在
悬崖边崎岖陡峭的土路上， 扬起一路
尘土。

“如果没有中国朋友， 我们的路
况就是对岸的样子。” 中国路桥团队
当地员工瑙鲁斯说， “如今路况彻底
改善， 道路也更加宽阔平坦。”

“中塔公路二期工程全长 92.339
公里， 明年完工后行车时间将从原来
的 5 小时减至 1.5 小时。” 站在卡拉依
洪姆村的项目起点， 中塔二期部分关
键路段建设项目生产经理姜树林说。

在卡拉依洪姆村附近一家旅店 ，
正在歇脚的货车司机阿米尔告诉记
者， 他跑这条路已有 5 年， 以前的路
况让人头疼。 “现在政府和中国企业
为我们修了这么好的路， 我们真心感
谢！”

老司机图拉洪也兴致勃勃地凑上
来 ： “嘿 ， 这条路我跑了 40 年 ！ 去
杜尚别以前要花很长时间， 大约三四
天， 现在一天半就到啦。”

驱车行驶在全新的公路上， 路边
一家别致的庭院吸引了记者驻足。 火
红的石榴、 黄绿的香梨和饱满的无花
果缀满枝头， 绿荫如盖 ， 瓜果飘香 。

一名大约三四岁的小姑娘咯咯笑个不
停， 一边啃着香梨， 一边推开栅栏门
让记者进院。

基什瓦尔大叔是这座院子的主
人， 隔壁是他的小商店。 “这家店是
2007 年开的。 以前 （往杜尚别） 寄送
货物或接收 （从杜尚别来的） 货物需
要三四天， 非常困难。 现在早上订购
的商品， 当晚就能收到。”

“这条路的价值无法估量， 大家
对它都很满意。” 基什瓦尔大叔说。

临别之际， 一辆载满中国新能源
汽车的大车匆匆驶过。

青岛鼎圣鸿泰汽车集团董事长王
培良在杜尚别告诉记者， 借助塔吉克
斯坦政府的绿色转型战略和中国新能
源汽车的巨大优势， 广汽埃安、 比亚
迪、 五菱等中国品牌汽车纷纷进入塔
吉克斯坦市场， 其中大部分经中塔公
路运入。 目前， 杜尚别的出租车几乎
都是新能源汽车， 中国科技与中国品
质在当地司机和乘客中口口相传。

流星透疏水， 走月逆行云。 夜幕
降临， 日夜兼程的货车在中塔公路上
汇成星星点点的长龙。 共建 “一带一
路” 的澎湃生命力， 让高山之国的旷
野不再寂寥。 中塔命运共同体的精彩
故事 ， 正在新时代的穹庐下不断书
写。

(新华社杜尚别 9月 28日电
记者 赵 宇 苟洪景 陈 汀)

中国新增两个世界生物圈保护区
新华社巴黎 9 月 27 日电（记者 罗

毓） 联合国教科文组织 27 日发布公报说，
该组织新认定了 26 个生物圈保护区，其中
包括中国的大青山生物圈保护区和周至生
物圈保护区。 至此，世界生物圈保护区网络
中的保护区总数达到 785 个。

大青山生物圈保护区位于内蒙古阴山
山脉中段，面积近 3900 平方公里 ，是阴山
山脉生物及生态系统多样性表现最丰富的
区域。 保护区拥有约 1200 种高等植物、300
种脊椎动物和 1800 种节肢动物。

周至生物圈保护区位于陕西省秦岭山
脉南北两坡交界，面积约 690 平方公里，森
林覆盖率达 96%， 区内拥有丰富的动植物
资源，包括秦岭大熊猫、川金丝猴、羚牛等

珍稀物种。
据介绍， 新认定的生物圈保护区分布

在 21 个国家，其中安哥拉、吉布提、赤道几
内亚、冰岛、阿曼和塔吉克斯坦这六国境内
的生物圈保护区是首次获得认定， 圣多美
和普林西比则成为第一个全境被认定为生
物圈保护区的国家。

“人与生物圈计划”是联合国教科文组
织于 1971 年发起的一项政府间大型科学
计划。 该计划提出设立生物圈保护区 ，旨
在把保护区及周边地区民众的生活改善 、
经济发展、社会进步与生态环境保护结合
起来 ，找出一条既能保护自然资源 、文化
资源，又能促进社会经济可持续发展的道
路。

哥伦比亚总统：
联合国总部不应留在纽约

新华社波哥大 9 月 27 日电（记者 李
子健）哥伦比亚总统佩特罗 27 日就美国吊
销其赴美签证一事作出回应， 批评该决定
违反国际法和外交豁免原则， 并直言，“联
合国总部不应留在纽约”。

26 日， 佩特罗在纽约联合国总部外参
加支持巴勒斯坦的示威游行。 美国国务院
当天以佩特罗 “敦促美国士兵不服从命令
并煽动暴力”为由吊销了他的赴美签证。

佩特罗 27 日在社交媒体上证实，他的
美国签证已被吊销，但“这并不重要”。 他表
示， 巴勒斯坦总统阿巴斯因美国阻挠而未
能入境出席第 80 届联合国大会，他本人也
因呼吁美国和以色列军队放弃支持种族灭
绝而被吊销赴美签证，这些都表明“美国政
府不再遵守国际法”。

佩特罗指出， 美国政府的决定损害了
联合国及其大会赖以运转的豁免权原则。
他建议将联合国总部搬离纽约，建在“一个
更加民主的地方”。 此外，他再次呼吁国际
社会制止加沙地带的人道主义灾难， 并表
示美方应重新审视对以色列在加沙地带军
事行动的支持。

近年来， 哥伦比亚与美国和以色列关
系紧张。2024 年 5 月，佩特罗宣布因以色列
在加沙地带进行“种族屠杀”，哥伦比亚断
绝与以色列的外交关系。 同年 8 月，作为以
色列的最大煤炭供应国， 哥伦比亚暂停向
以色列出口煤炭，“直至以色列停止种族灭
绝”。 今年 7 月，佩特罗指责美国官员参与
在哥伦比亚策划政变， 哥美两国分别召回
驻对方使馆负责人进行紧急磋商。

AI技术如何深刻改变全球“快递”产业
随着人工智能（AI）浪潮兴起 ，万国邮

政联盟（简称万国邮联）和日本、新加坡及
欧洲多国的邮政公司在智能分拣、 物流优
化、 客户服务等核心环节广泛部署 AI 技
术。 AI 技术正深刻重塑多国邮政业运营模
式， 推动这一传统行业从人力密集型向智
能驱动型全面升级，迈入智能化、数字化和
自动化新阶段。

整合数据 优化流程
作为联合国专门机构， 万国邮联近日

宣布推出首个用于分析邮政网络发展数据
的 AI 试点智能体。该智能体在万国邮联的
统一数据平台运行， 整合所有相关大数据
和其他数据源，用于分析邮政发展，能为政
策、监管和运营方面的变革提供建议，从而
在国家层面提升邮政覆盖范围和可靠性
等，同时还可用于测试潜在解决方案。

荷兰邮政在 2024 年推出基于大语言
模型的生成式 AI 追踪助手，这个名为“Su鄄
perTracy”的系统可用于追踪包裹从发货到
投递的整个流程， 识别物流环节的中断情
况，提高包裹追踪透明度及客户沟通效率。

新加坡邮政利用谷歌云的 AI 基础工
具开发了生成式 AI 解决方案，可自动提取
贸易文件中的信息（包括手写内容），利用
这些非结构化数据生成可搜索数据库，从
而加快物流调度与包裹投递效率。

人“少跑路” AI“多干活”
德国敦豪公司（DHL）在全球范围广泛

部署 AI 技术，以提升仓储与分拣效率。 该
公司研发的 IDEA 软件分析历史数据 ，优
化仓库拣货路线和聚类分析， 合理分配仓
库人力，显著提升订单处理速度与准确性。
该软件能帮助仓库员工减少约 50%的行走
距离，单个仓库劳动生产率提升约 30%，且
能够与大多数传统仓储管理系统无缝整
合。

DHL 分支机构 DHL 快递公司在美
国、新加坡、韩国等地部署了中国深圳蓝胖
子机器智能有限公司研发的 AI 分拣机器
人。 该机器人利用 AI 技术，可将文件和小
件包裹快速分类至不同投递箱中， 每小时

处理量超过 1000 件小件包裹，分拣效率提
升约 41%，准确率高达 99%。 同时，利用机
器人分拣包裹还能减少人工接触， 降低作
业风险。 DHL 快递公司计划在更多地点推
广该系统。

在位于布鲁塞尔的分拣中心， 比利时
邮政实施了由美国科瓦里安特公司开发的
AI 分拣系统。 该系统通过摄像头、扫描，可
识别以往难以处理的重叠包裹和软塑料袋
包装的包裹，将其分流至专用滑道，减少人
工分拣工作量。 该系统每小时可处理约 2.5
万件包裹，提升效率和准确性，此外，该系统
还能捕捉包裹特征和损坏等数据，为企业客
户提供包装改进建议。

破解配送“最后一公里”难题
面对劳动力短缺和交通不便等挑战，

日本邮政积极探索利用 AI 和自动化技术
做好“最后一公里”的配送，已重点布局无
人机和配送机器人等方向。 日本邮政携手
日本无人机制造商 “自主控制系统实验室
（ACSL）”开展试点 ，利用具备自动驾驶能
力的无人机执行超视距飞行， 载重可达 5
公斤，实现包裹跨越山地快速投递。

在城市中， 日本邮政与本土无人驾驶
技术公司 ZMP 合作测试轮式配送机器人。
这些机器人配备摄像头和多种传感器，能
在公共道路上自主避障、 识别交通信号并
完成短距离包裹投递。

欧洲多国邮政企业也在积极探索机器
人投递 。 例如 ， 挪威邮政与自动化公司
Buddy Mobility 合作，启用轮式机器人承
担部分人工投递任务。 该机器人能通过智
能手机与客户联系，并自主驶向客户，客户
可在收到通知后取件或寄件。

一家法国企业为德国联邦邮政定制了
名为 PostBot 的送货机器人，用于跟随和协
助邮递员完成投递任务。 该机器人载重可
达 150 公斤， 并能在遇到障碍物时自动绕
行或停下， 不仅显著减轻邮递员的体力消
耗，还能让他们腾出双手，更高效地完成信
件和包裹的分发工作。

（新华社北京 9 月 28 日电
记者 冯玉婧）
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古巴举办北京世妇会 30周年纪念活动
9月 27日，人们在古巴首都哈瓦那参加北京世妇会 30周年纪念活动。当日，由古巴妇

女联合会、古巴全国人民政权代表大会、古巴联合国协会及联合国驻古多家机构联合主办
的联合国第四次世界妇女大会（北京世妇会）30周年纪念活动在哈瓦那何塞·马蒂国际新
闻学院举行。 新华社 发 华金·埃尔南德斯 摄

南非开普敦数千人举行大规模游行声援巴勒斯坦
9 月 27 日，人们在南非开普敦参加声援巴勒斯坦的示威游行（无人机照

片）。 当日，南非立法首都开普敦数千名民众举行大规模游行声援巴勒斯坦，
抗议以色列在加沙地带的军事行动。 新华社 发 伊恩·托马斯 摄


